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ANÁLISIS ECONÓMICO

INTERNACIONAL
INNOVACIÓN

SOSTENIBLE

ECONOMÍA DEL MEDIO

AMBIENTE

Centro interuniversitario creado en 1995 por las Universidades de Alicante, Jaume I de
Castellón y Valencia.

ü Promover una plataforma de investigación, formación y transferencia a la sociedad de
carácter abierto y multidisciplinar y del más alto nivel académico en el marco amplio del
análisis de la Economía y de su realidad empresarial.

ü Responder a la demanda de investigación más aplicada que emane de su entorno, tanto
público como privado.

INSTITUTO	DE	ECONOMÍA	INTERNACIONAL	



LOOP-Ports project

Loop-Ports pretende facilitar la transición a una economía más circular en los puertos mediante la creación de
una Red de Economía Circular en los puertos que proporcionará un ecosistema de innovación en torno a la
actividad portuaria y estimulará las iniciativas de economía circular en los puertos europeos.

El Proyecto LOOP-Ports está financiado por la Climate-KIC perteneciente al EIT (European Institute
of Innovation & Technology) en el marco de la iniciativa de “SISTEMAS DE PRODUCCIÓN 
SOSTENIBLES”

31	Autoridades Portuarias

4	Organismos públicos

3	Asociaciones portuarias

2	Asociaciones industriales

14 Países 
Europeos

OBJETIVOS DEL PROYECTO

+450	puertos analizados
7	modelos de	negocio

3	Pilotos de	formación
30	talleres

ü Lugar de confluencia de todo tipo
de residuos y flujos industriales.

ü Nodos Logísticos para la
importación y exportación de
residuos.

ü Lugares que alojan industrias
activas en el tratamiento, recogida
y transporte de residuos.

ü Promotores activos de círculos de
innovación.
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PALANCAS DE CAMBIO
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MARCO CONCEPTUAL

ECONOMÍA CIRCULAR → Mantener el valor de los productos, materiales y recursos en la economía 
durante el mayor tiempo posible. (Ignacio Quintana, Coord. Unidad de Industria Ecoeficiente, 
IHOBE). 
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EJEMPLOS BUENAS PRÁCTICAS

Puerto de Amberes, Bélgica  
Conectando mercados circulares en el Proyecto Carloop

Con Carloop, las piezas re-utilizables son
clasificadas por socios locales en Benín (hub
del mercado de automóviles de segunda
mano de África Occidental) y devueltas a
Amberes, donde son recicladas o
reacondicionadas por empresas
especializadas.

El proyecto reúne a un amplio abanico de actores de la industria del automóvil,
desde marcas de automóviles (Toyota) hasta empresas especializadas en tratamiento
y reciclaje (Campine Recycling, Galloo Recyclage, Febelauto, Worldloop), y socios en
el ámbito de los estudios (Agoria y OVAM).
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Puerto de Frederikshavn, Dinamarca  
Desguace con retención de valor

El puerto de Frederikshavn sigue este enfoque en
el desmantelamiento de estructuras offshore, y
lo aplica para generar múltiples flujos de
ingresos. Dentro de su proyecto de ampliación,
uno de los muelles se dedicó de forma íntegra a
las actividades de desmantelamiento. La
empresa americana M.A.R.S., especializada en el
desmantelamiento de buques e instalaciones
marítimas y reciclaje de metales se ha ubicado
allí.

El reciclaje ha sido uno de nuestras áreas estratégicas en relación con la expansión del puerto.
Esperamos con mucho interés el inicio de las actividades de MARS en Frederikshavn, puesto que
ello supondrá la creación de alrededor 200 puestos de trabajo y contribuirá a incrementar la
rotación de los bienes, lo que además constituirá una importante fuente de ingresos para el
puerto. Al mismo tiempo, esperamos que surjan más oportunidades de negocio relacionadas con el
reciclaje como consecuencia del establecimiento de MARS. (Bo Uggerhoj, Presidente de la Junta
del Puerto de Frederikshavn).

EJEMPLOS BUENAS PRÁCTICAS
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Puerto de Haminakotka, Finlandia  
Digitalización para un mejor uso de activos del puerto

El Puerto de HaminaKotka ha identificado la
necesidad de comprender mejor el uso de
sus instalaciones. Para ello, están
introduciendo un sistema operativo en 3D
desarrollado por VRT Finland, una empresa
especializada en la inspección por sonar
submarino de estructuras con tecnología 3D
y lo aplican tanto a la inspección submarina
como a la inspección sobre el agua.

Estos sistemas permitirán al puerto hacer un seguimiento de las instalaciones que se
utilizan en cada momento y agilizar la notificación de las ubicaciones de las averías.
Esta información se puede utilizar para programar reparaciones y para predecir
futuros requisitos de mantenimiento. Esto facilitará la intensificación de las
operaciones diarias de todo el puerto, así como la ampliación y optimización de la
vida útil de los activos portuarios.

EJEMPLOS BUENAS PRÁCTICAS
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Puerto de Ramsgate, Reino Unido
Mantenimiento eficiente mediante diseño modular

El Puerto de Ramsgate vio la oportunidad
de capitalizar estos beneficios y trabajó con
Hydrosphere, un proveedor de equipos
marítimos, para adquirir nuevas boyas que
aplican estos principios de diseño. Para la
boya de navegación de gran tamaño se
eligió un nuevo diseño modular, que utiliza
materiales más robustos.

Además, se estandarizaron las partes comunes y el nuevo diseño permitió a los
buques y tripulaciones más pequeñas realizar inspecciones y reparaciones con
rapidez. Además, se adquirieron boyas más pequeñas -que marcan el canal interior-
que también incorporan estos principios. Estas boyas, fabricadas con polipropileno
moldeado por rotación, están estabilizadas contra los rayos UV. Esto permite que la
boya mantenga su color dentro de las directrices de la IALA durante más de 15 años,
lo que prolonga aún más su vida útil.

EJEMPLOS BUENAS PRÁCTICAS
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Puerto de Aalborg,  Dinamarca  
Fuentes circulares para la producción de cemento

El tramo de 30-35 km de la vía navegable que forma la
entrada este del puerto de Aalborg necesita un dragado
regular para mantener el puerto accesible.
Anteriormente, la arena dragada se vertía al mar, en
áreas especialmente designadas que tienen una
composición similar a la de la arena dragada para
limitar el impacto en los ecosistemas. Sin embargo,
para ello se requieren permisos ambientales.

En lugar de seguir pagando por estas actividades y permisos, el Puerto de Aalborg y
Aalborg Portland decidieron coordinar con la compañía naviera y de dragado danesa Rohde
Nielsen el bombeo de la arena dragada a las cuencas de drenaje en tierra. Esto permite
que la arena sea lavada, almacenada y sedimentada antes de ser utilizada en la
producción de cemento. La arena dragada sustituye a la arena que, de otro modo, tendría
que proceder de canteras, lo que repercute tanto en el paisaje como en el medio marino.
De esta manera, Aalborg Portland ha convertido las actividades de gestión de residuos en
actividades de valor añadido.

EJEMPLOS BUENAS PRÁCTICAS
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Puerto de Marsella,  Francia  
Captura de CO2 y alimentación de microalgas pª combustible

El proyecto capta los humos industriales de grandes
plantas y los utiliza para alimentar una producción de
microalgas. Las algas, cuando se cosechan, se utilizan
en la producción de biocombustibles. Como resultado,
el proyecto convierte el CO2 en combustible sostenible.
El proyecto Vasco2 ha conseguido demostrar con éxito
el enfoque a nivel preindustrial, y a través de Vasco3,
los socios se dirigen ahora a una demostración industrial
a gran escala

En el otro extremo de la cadena de suministro, los socios están explorando formas de convertir
las algas en una serie de biocombustibles diferentes.
Hasta ahora, las pruebas muestran que con una producción de 1 hectárea de piscinas de algas, el
enfoque es capaz de utilizar 275t de CO2 para producir 280t de pasta de algas, que luego se
convierte en diferentes corrientes de combustible. La solución de combustible más respetuosa
con el medio ambiente todavía está siendo probada.

EJEMPLOS BUENAS PRÁCTICAS
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AGENDA



MESAS REDONDAS - OBJETIVOS

¿Qué venimos a hacer al taller?

Necesidades de 
formación y 

público objetivo



In	Partnership	with:

¡GRACIAS!
maria.feo@uv.es

https://www.loop-ports.eu/


